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Грузовые перевозки
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В  2021 году экономика и  промышленность 
России восстанавливались после кризи-
са, связанного с  пандемией коронавируса 
COVID-19. Соответственно, и  динамика по-
грузки, и  динамика грузооборота являлись 
важными индикаторами этого восстановле-
ния. 

Общие показатели грузовых перевозок

Промышленное производство в  2021 г. выросло 
на  5,3% к  предыдущему году* [1]. При этом про-
изводство в  сырьевых отраслях выросло на  4,8%, 
а в обрабатывающих отраслях – на 5,0%**.

Соответственно, увеличивалась и  погрузка грузов 
на железнодорожном транспорте.

Общая погрузка грузов за 12 месяцев 2021 г. состави-
ла 1282,8 млн т, что на 3,2%, или на 39,3 млн т, выше 

*   По итогам 2020 г. было зафиксировано снижение на 2,9% от-

носительно 2019 г. 

**  URL: https://rosstat.gov.ru/storage/mediabank/12_02–02–2022.

htm
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уровня прошлого года или на  3,4%, если сравнивать в  среднесуточном исчис-
лении. Погрузка на экспорт выросла на 3,4%.

За 12 месяцев 2021 г. по большинству важнейших грузов погрузка к аналогично-
му периоду прошлого года выросла.

В  частности, погрузка каменного угля выросла на  5,2% (или на  18,4 млн т), 
нефти и  нефтепродуктов  – на  4,2% (или на  8,7 млн т), черных металлов  – 
на  4,3% (или на  2,9 млн т), лома черных металлов  – на  14,4%, или на  2,1 млн 
т, грузов в контейнерах – на 10,5%, или на 4,4 млн т  (это рост не количества 
самих контейнеров, а объема погрузки грузов в контейнерах, в тоннаже; при-
рост самих контейнеров в TEU немного другой), цемента – на 5,5% (или рост 
на  1,4 млн т), удобрений на  3,6% (или на  2,3 млн т). Любопытно, что сильно 
выросла позиция «импортные грузы» – на 29,4%, или на 3,5 млн т.

Экспорт угля вырос даже немного сильнее (в процентах), чем общая погруз-
ка угля,  – рост на  7,7% (или на  15,5 млн т); экспорт нефти и  нефтепродук-
тов вырос на  0,5% (чуть более 0,4 млн т). Долгосрочная динамика погрузки 
и  грузооборота железнодорожного транспорта России приведена на  рисун- 
ке 1.

В  общей погрузке грузов железными дорогами важнейшими номенклатурами 
по-прежнему являются каменный уголь и  нефть и  нефтепродукты. Доля ка-
менного угля продолжает увеличиваться: если в  2020 г. она составляла 28,4%, 
то по итогам 2021 г. достигла уровня 29,0%. 

Стоит отметить, что подобная динамика является долгосрочной тенденци-
ей  – погрузка угля и  его доля в  общей погрузке растут с  начала 2000-х го- 
дов.

Доля нефти и  нефтепродуктов в  2020 г. составляла 16,8%, а  по итогам 2021 г. 
она подросла до  17,0%. Впрочем, в  долгосрочной перспективе эта доля сни-
жается: в  2001–2015 гг. она превышала 20%, но  начиная с  2016 г. эта доля уже 
не выше 20%. 

Также стоит отметить поступательное увеличение доли грузов в контейнерах: 
если в 2020 г. их доля составляла 3,4% от всей погрузки по сети, то по итогам 
2021 г. эта доля достигла 3,6%. 

Из таблицы 1 видно, что экспортная ориентация грузопотоков российских же-
лезных дорог не только не уменьшается, но даже несколько усиливается, – до-
ля экспорта в общей погрузке поступательно увеличивается с 37,4% по итогам 
2019 г. до 38,2% по итогам 2021 г.

Помимо роста показателя погрузки грузов по  сети РЖД, в  2021 г. увеличива-
лись и остальные показатели грузовых перевозок.
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Грузооборот по  инфраструктуре РЖД в  2021 г. составил 2637,7 млрд т-км  
(рис.  1), что выше показателя прошлого года на  3,65%*. Грузооборот с  учетом 
оплаченного пробега вагонов в порожнем состоянии составил 3319,6 млрд т-км, 
что выше показателя прошлого года на 3,7%.

Показатель объема перевозок (перевезено) составил 1403,1 млн т  по итогам 
2021 г., что на 2,7% выше аналогичного показателя 2020 г.

Любопытно отметить, что по итогам 2021 г. доходы ОАО «РЖД» от грузовых пере-
возок выросли на  9,0%, при этом доходная ставка в  расчете на  т-км выросла 
на 5,1%, а доходная ставка в расчете на тонну увеличилась на 6,1%.

Доля перевозок во внутригосударственном (внутрироссийском) сообщении сни-
зилась с 58,1% в 2020 г. до 57,4% в 2021 г. (снижение на 0,7 п.п.), а доля перевозок 
в  экспортном сообщении чуть уменьшилась  – соответственно с  34,9% до  34,8% 
(на  0,1 п.п.). Доля перевозок в  импортном сообщении выросла с  5,3 до  5,4%, 
а  в  транзитном увеличилась в  наибольшей степени с  1,7 до  2,4% (на  0,7  п.п.). 
Но в целом распределение перевозок по видам сообщения остается стабильным.

Средняя дальность перевозок всех грузов в  2021 г. составила 1880 км, что 
на  0,9% выше, чем в  2020 г. Любопытно отметить, что средняя дальность пе-
ревозки (в целом во  всех видах сообщения) таких массовых сырьевых грузов, 
как уголь или нефтеналивные грузы, немного снизилась (угля на  0,6%, нефти 

*	  	По данным Росстата, грузооборот железнодорожного транспорта составил 2639,4 млрд. т-км, 

рост к предыдущему году на 3,4%. См.: Справка «Основные показатели перевозочной деятель-

ности транспорта». URL: https://rosstat.gov.ru/storage/mediabank/Perevozka2022.xls

Таблица 1
Погрузка грузов по сети РЖД, в том числе во внутригосударственном  
сообщении (по РФ), и на экспорт в 2021 г. в сравнении с 2020 и 2019 гг.

  Погрузка, тыс. т

2021 г. 
к 2020 г., 

в %

+/– 
2021 г. 

к 2020 г., 
тыс. т

Справочно:

  12 мес. 
2019 г.

12 мес. 
2020 г.

12 мес. 
2021 г.

2021 г. 
к 2019 г., 

в %

+/–  
2021 г. 

к 2019 г., 
тыс. т

Погружено 
всего

1 278 125,2 1 243 550,4 1 282 814,5 103,2% +39 264,1 100,4% +4 689,3 

в том числе              

по РФ 799 825,3 769 673,1 792 759,0 103,0% +23 085,9 99,1% –7 066,3 

на экспорт 478 299,9 473 877,3 490 055,5 103,4% +16 178,2 102,5% +11 755,6 

Справочно: 
доля экспорта

37,4% 38,1% 38,2%
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и  нефтепродуктов  – на  3,6%). Тогда как дальность перевозок грузов промыш-
ленного сектора увеличилась, в  том числе черных металлов (+9,5%), метизов 
(+13,5%), автомобилей (+18%), машин, станков, двигателей (+6%), лома черных 
металлов (+4,9%), промышленных товаров народного потребления (+8,3%), про-
довольственных товаров (+9%).

Обзор погрузки важнейших грузов

Рассмотрим погрузку важнейших грузов в 2021 г. на фоне двух предыдущих лет.

Погрузка каменного угля в 2021 г. (рис. 2) составила 371,7 млн т, что выше по-
казателя  предыдущего года на 5,2% или на  18,4 млн т. По  отношению к  2019 г. 
погрузка составила 99,9% (снижение 0,3 млн т).    

Рис. 2. Погрузка каменного угля по сети РЖД в 2021 г. в сравнении  
с 2019 и 2020 гг. (млн тонн)

Погрузка угля традиционно сильно коррелирует с его добычей: по итогам 2021 
г. добыча угля, по данным Росстата, выросла на 7,6% к прошлому году (а показа-
тель выпуска угля вырос даже на 8,5% и составил 432 млн т)*. 

По  данным ЦДУ ТЭК, добыча угля в  России в  2021 г. составила 438,4 млн т, что 
на 9,1% выше показателя 2020 г. (402,0 млн т) [3]. 

Рост погрузки угля связан с высокими ценами на энергетический уголь в 2021 г., 
которые не только превысили цены 2020 г., но и побили рекорды 2018 г. 

В итоге в марте – сентябре 2021 г. произошло существенное увеличение темпов 
погрузки каменного угля к  уровню 2020 г. В  IV квартале 2021 г. погрузка угля 

*	 URL: https://rosstat.gov.ru/storage/mediabank/12_02–02–2022.html
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снизилась (вслед за снижением цен), но по итогам года все-таки показатель по-
грузки превысил уровень предыдущего года. При росте погрузки угля по итогам 
2021 г. назначением по России на 7,7% (или на 15,5 млн т), погрузка угля на экс-
порт выросла на 1,9% (или на 2,9 млн т). 

Как известно, больше половины всего погруженного в России угля отправляется 
на экспорт и эта доля понемногу растет. 

Из таблицы 2 видно, что если по итогам 2019 г. она составляла 56,0%, то по ито-
гам 2021 г. на экспорт было погружено уже 57,9% угля.

Таблица 2
Погрузка каменного угля по сети РЖД, в том числе во внутригосударственном 

сообщении (по РФ) и на экспорт

 

Погрузка, тыс. т 2021 г. к 2020 г.
Справочно:

2021 г. к 2019 г.

12 мес. 
2019 г.

12 мес.  
2020 г.

 12 мес.  
2021 г.

% 
2021 г. 

к 2020 г.

2021 
к 2020 

+/–, 
тыс. т

% 
2021 г. 
к 2019 

г.

2021 г. 
к 2019 
г. +/–, 
тыс. т

Погружено всего 371 999,5 353 254,4 371 660,4 105,2% +18 406,0 99,9% -339,1

в том числе

по РФ 208 271,7 199 619,6 215 089,9 107,7% +15 470,3 103,3% +6 818,2

на экспорт 163 727,8 153 634,8 156 570,5 101,9% +2 935,7 95,6% -7 157,3

Справочно:
доля экспорта

56,0% 56,5% 57,9%

При этом погрузка на экспорт выросла по направлениям в разной степени. Так, 
прирост погрузки угля по  итогам 2021 г. в  направлении Юга оказался рекорд-
ным: (+44,7% к предыдущему году), прирост на Северо-Запад скромнее (+2,0%), 
а в направлении Дальнего Востока погрузка даже немного снизилась (–0,3%).

Подобный рост через порты Юга связан с  тем, что в  2021 г. порт Тамань на-
чал активно переваливать уголь на  экспорт (в том числе в  связи с  запуском 
вагоноопрокидывателей). 

По данным Росстата, в целом добыча нефти и природного газа в 2021 г. выросла 
к  2020 г. на  2,7%. По  данным ЦДУ ТЭК, добыча нефти (с учетом газового кон-
денсата) в  2021 г. составила 524,5 млн т, что на  2,2% выше показателя добычи 
предыдущего года, а переработка нефти выросла на 3,9% [4]. 

Погрузка железнодорожным транспортом нефти и  нефтепродуктов в  2021  г. 
составила 217,5 млн т, что выше показателя предыдущего года на  4,2%, или 
на 8,7 млн т (см. рис. 3).
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Рис. 3. Погрузка нефти и нефтепродуктов по сети РЖД в 2021 г.  
в сравнении с 2019 и 2020 гг. (млн тонн )

Как видно из таблицы 3, экспортная ориентация нефтяной отрасли остается ста-
бильной: доля экспорта находится на  уровне 42%, что чуть ниже, чем в  2020 г. 
(на 1,6 п.п.). 

Таблица 3
Погрузка нефти и нефтепродуктов по сети РЖД, в том числе 
во внутригосударственном сообщении (по РФ) и на экспорт

 

Погрузка, тыс. т 2021 г. к 2020 г.
Справочно:

2021 г. к 2019 г.

12 мес. 
2019 г.

12 мес.  
2020 г.

 12 мес.  
2021 г.

% 
2021 г. 

к 2020 г.

2021 г. 
к 2020 г. 

+/–, тыс. т

% 
2021 г. 

к 2019 г.

2021 г. 
к 2019 г. 

+/–, тыс. т

Погружено всего 232 007,7 208 823,2 217 508,6 104,2% +8 685,4 93,8% –14 499,1

в том числе

по РФ 98 079,4 91 015,8 91 432,0 100,5% +416,3 93,2% –6 647,3

на экспорт 133 928,3 117 807,4 126 076,6 107,0% +8 269,2 94,1% –7 851,7

Справочно: 
доля экспорта

42,3% 43,6% 42,0%

Фактором, сдерживающим рост погрузки нефтеналивных грузов на  же-
лезную дорогу (особенно в  мае  – сентябре), стало увеличение отгрузки 
нефтепроводами. 

Погрузка черных металлов в  2021 г. составила 69,3 млн т, что выше уров-
ня предыдущего года на  4,3%, или на  2,9 млн т, однако по  сравнению с  уров-
нем 2019  г. восстановления не  произошло  – погрузка снизилась на  6,1%, или 
на 4,5 млн т. 
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Отметим, что рост погрузки по отношению к аналогичному периоду 2020 г. про-
исходил за счет как внутрироссийских, так и экспортных перевозок (см. табл. 4). 
Доля экспорта в  2021 г. аналогична этому показателю за  2020 г. и  составляет 
42,8%.

Таблица 4
Погрузка черных металлов по сети РЖД, в том числе во внутригосударственном 

сообщении (по РФ) и на экспорт

 

Погрузка, тыс. т 2021 г. к 2020 г.
Справочно:

2021 г. к 2019 г.

12 мес. 
2019 г.

12 мес.  
2020 г.

 12 мес.  
2021 г.

% 2021 г. 
к 2020 г.

2021 г. 
к 2020 г. 

+/–, тыс. т

% 2021 г. 
к 2019 г.

2021 г. 
к 2019 г. 

+/–, тыс. т

Погружено всего 73 763,4 66 415,6 69 283,0 104,3% +2 867,4 93,9% –4 480,4 

в том числе              

по РФ 44 824,8 38 001,5 39 636,4 104,3% +1 634,9 88,4% –5 188,4 

на экспорт 28 938,6 28 414,1 29 646,6 104,3% +1 232,4 102,4% +708,0 

Справочно:
доля экспорта

39,2% 42,8% 42,8%

Однако с  сентября по  декабрь погрузка не  просто активно росла, но  и суще-
ственно превышала уровень соответствующих месяцев предыдущего года. 
Таким образом, в целом год оказался для металлургов благоприятным.

Погрузка руды железной и марганцевой в 2021 г. составила почти 120,0 млн т, что 
выше уровня предыдущего года на 0,25%, или на 0,3 млн т. По отношению к 2019 г. 
погрузка чуть снизилась – на 0,2%, или на 0,25 млн т. Внутрироссийские перевозки 
руды по итогам 2021 г. выросли к уровню предыдущего года на 1,9% (или на 1,7 млн 
т), погрузка на экспорт, напротив, снизилась на 5,2% (или на 1,4 млн т).

Важнейшими грузами строительного комплекса являются группы грузов «стро-
ительные грузы», «промсырье и формовочные материалы» и «цемент».

Погрузка строительных грузов в 2021 г. составила 126,6 млн т, что ниже анало-
гичного показателя предыдущего года на 3,8%, или на 5,0 млн т. Однако на фоне 
2019 г. погрузка выглядит неплохо  – она превышает этот уровень на  2,1%, или 
на 2,6 млн т.

Погрузка промсырья в  2021 г. составила 35,7 млн т, что выше аналогичного 
показателя предыдущего года на  5,7%, или на  1,9 млн т, и  выше уровня 2019 г. 
на 1,9%, или на 0,7 млн т.

Погрузка цемента в 2021 г. составила 26,5 млн т, что выше уровня 2020 г. на 5,5% 
(на 1,4 млн т) и выше уровня 2019 г. на 0,8%, или на 0,2 млн т.
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Общий объем строительных работ в России, по данным Росстата, вырос (в ру-
блях) в 2021 г. к уровню предыдущего года на 6,0%*, а количество введенного 
жилья (в квадратных метрах) увеличилось на 12,7% [6]. Но необходимо иметь 
в  виду, что значительный объем перевозок строительных грузов осущест-
вляется не  железнодорожным, а  автомобильным (и немного речным) транс-
портом, поэтому жесткой зависимости между темпами роста строительной 
отрасли и темпами роста строительных грузов железнодорожным транспор-
том нет.

Погрузка зерна в 2021 г. составила 25,1 млн т, что на 10,1% меньше, чем в 2020 г. 
Вместе с тем погрузка зерна в 2021 г. превышает на 15,7% (на 3,4 млн т) уровень 
соответствующего периода 2019 г.

Рост погрузки зерна (рис. 4), который наблюдался в январе – июне 2021 г., сме-
нился снижением. Начиная с июля 2021 г. и до конца года погрузка была ниже, 
чем в  соответствующем месяце предыдущего года. Таким образом, за  третий 
квартал весь ранее накопленный прирост был «съеден».

Рис. 4. Погрузка зерна по сети РЖД в 2021 г. в сравнении с 2019 и 2020 гг.,  
млн тонн

Связано это было с уменьшением сбора зерновых, причиной чего стали засуха, 
дефицит сельскохозяйственных рабочих (из-за пандемии работники стран СНГ 
не  смогли приехать в  Россию в  необходимом для сельского хозяйства количе-
стве). В  результате этого валовой сбор зерна в  2021 г. составил 121,3 млн т, что 
на 9,1% ниже показателя 2020 г.**.

*	  	URL: https://rosstat.gov.ru/storage/mediabank/operativ_2.xls

**	  	Зерно и  продукты его переработки в  Российской Федерации // Росстат. Январь 2022 г. URL: 

https://rosstat.gov.ru/storage/mediabank/zerno_2022–01.zip 
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В  2021 году по  инфраструктуре ОАО «РЖД» во  всех видах сообщений было 
перевезено 6,5 млн TEU (груженых и  порожних), что на  12,1% больше, чем 
в 2020 г.*. 

Из них во внутрироссийском сообщении (внутренние перевозки) было отправ-
лено 2,5 млн TEU (+6,4% к предыдущему году), в экспортном – 1,6 млн TEU (+7,8%), 
в  импортном  – 1,4 млн TEU (+13,6%), в  транзитном сообщении  – чуть более 
1,0 млн TEU (+34,4%) (рис. 5). 

Рис. 5. Перевозка контейнеров (груженых и порожних) по сети РЖД в 2021 г. 
в сравнении с 2020 г., тыс. TEU

Всего в 2021 г., по данным РЖД, в контейнерах перевезено более 64,6 млн т гру-
зов (+14,9% к аналогичному показателю предыдущего года). 

Перевозки груженых контейнеров в 2021 г. выросли на 16,6% к предыдущему го-
ду и составили, по данным ОАО «РЖД», более 4,6 млн TEU. Вместе с тем, по нефти 
и  нефтепродуктам, а  также по  металлоконструкциям зафиксировано снижение 
объемов их перевозок в контейнерах. 

Кроме того, в 2021 г. перевезено 21,8 тыс. TEU c каменным углем – одна из нова-
ций РЖД этого года. Четыре экспериментальные перевозки были организованы 
в мае – сентябре 2020 г. с Забайкальской железной дороги, а за весь 2020 г. бы-
ло перевезено 1,8 тыс. TEU (в том числе с  Восточно-Сибирской ж.-д.). С  начала 
2021 г. перевозки угля в контейнерах типа open top осуществлялись в подвижном 

*	  	См. пресс-релиз ОАО «РЖД» от 11 января 2022 г. «Перевозки контейнеров по сети РЖД превы-

сили 6,5 млн ДФЭ в 2021 году». URL: https://company.rzd.ru/ru/9397/page/104069?id=269852
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составе АО  «Федеральная грузовая компания» (ФГК), ПАО «Трансконтейнер», 
а с июня 2021 г. и ПАО «Первая Грузовая Компания» (ПГК)*.

Еще один груз, который начал активно перевозиться в контейнерах, – это зерно. 
Пока объем этот невелик – 27,1 тыс. TEU по итогам 2021 г. Но, тем не менее, – это 
быстрорастущий сегмент, погрузка за 9 месяцев этого года в 2,2 раза выше, чем 
за аналогичный период прошлого года.

Некоторые показатели эксплуатационной работы 
железнодорожного транспорта

Среди показателей эксплуатационной работы железнодорожного транспорта 
важнейшей является группа показателей использования подвижного состава. 
Оборот вагона представляет собой время, затрачиваемое вагоном на  выпол-
нение одного цикла работы, включающего все операции, связанные с перевоз-
очным процессом (например, от  начала одной погрузки до  начала следующей 
погрузки) [7].

Оборот грузового вагона рабочего парка по  итогам 2021 г. составил 16,5 суток 
(394,8 час.), что на  3,5% (или на  14,4 час.) ниже, чем показатель аналогичного 
периода прошлого года (17,1 сут., или 409,2 час.). 

Разложение оборота вагона по  элементам позволяет заметить, что из  общего 
снижения величины оборота вагона на  14,4 час. наибольшее снижение прихо-
дится на  элементы «время нахождения под грузовыми операциями» (на 5,3%, 
или 10,7 час.) и «время нахождения на технических станциях» (–3,2%, или 4,2 час.). 

При этом время нахождения под грузовыми операциями одновременно снизи-
лось в качестве доли от общей величины оборота вагона с 48,9 до 48,0%.

Таким образом, основной вклад в снижение (улучшение) оборота вагона внесло 
ускорение погрузочно-разгрузочных работ на путях необщего пользования и сни-
жение времени нахождения вагона у грузоотправителей и грузополучателей.

По  итогам 2021 г. средняя участковая скорость** грузового поезда на  инфра-
структуре РЖД снизилась на 4,6% относительно показателя 2020 г. и составила 
39,7 км/час. Техническая скорость по  итогам 2021 г. снизилась на  2,2% относи-
тельно уровня 2020 г. и составила 44,4 км/час.

*	  	С августа 2021 г. перевозки ФГК угля в контейнерах open top временно приостановлены из-за 

отсутствия контейнеров. Своих контейнеров open top у ФГК нет. «Трансконтейнер» также при-

остановил подобные перевозки.

**	  	Различия между разными видами скоростей (участковая, техническая, ходовая, маршрутная, 

скорость доставки и т.д.) см., например, в [8].
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Самым важным для грузоотправителей и  других потребителей услуг железнодо-
рожного транспорта является показатель средней скорости доставки груза (гру-
зовой отправки), поскольку это кумулятивный показатель, с  помощью которого 
оцениваются все элементы перевозочного процесса с момента приема груза к пе-
ревозке на станции отправления до прибытия на станцию назначения. Этот показа-
тель, начиная с мая 2021 г., находится на уровне ниже показателей прошлого года.

В целом по  итогам 2021 г., согласно данным ОАО «РЖД», средняя скорость до-
ставки груза составила 375,0 км/сут., что на 6,6% ниже уровня аналогичного пе-
риода прошлого года.

Парк грузовых вагонов на  сети ОАО «РЖД»*

По состоянию на декабрь 2021 г. парк грузовых вагонов на сети РЖД (всех родов 
подвижного состава) составил 1240,8 тыс. единиц и увеличился к декабрю 2020 г. 
на 37,9 тыс. ед., или на 3,2%. Рабочий парк грузовых вагонов составил 1033,7 тыс. 
ед., что на 36,8 тыс. ед., или на 3,7%, выше показателя декабря 2020 г. 

По состоянию на декабрь 2021 г. общий парк полувагонов на сети РЖД составил 
589,2 тыс. ед., что выше показателя декабря 2020 г. на 2,7%, или на 15,3 тыс. ед. 

Рабочий парк полувагонов составил в  декабре 2021 г. 509,4 тыс. ед., он  вырос 
на 4,3% (на 21,0 тыс. ед.) по сравнению с декабрем 2020 г. 

По состоянию на декабрь 2021 г. общий парк крытых вагонов на сети РЖД соста-
вил 58,8 тыс. ед., что выше показателя декабря 2020 г. на 3,1%, или на 1,8 тыс. ед. 

Рабочий парк крытых вагонов составил в декабре 2021 г. 45,3 тыс. ед., он вырос 
на 5,0% (на 2,2 тыс. ед.) по сравнению с декабрем 2020 г. 

По  состоянию на  декабрь 2021 г. общий парк платформ (универсальных) 
на сети РЖД составил 65,3 тыс. ед., что ниже показателя декабря 2020 г. на 2,3%, 
или на 1,5 тыс. ед. 

Рабочий парк платформ составил в декабре 2021 г. 32,7 тыс. ед., он вырос на 4,5% 
(на 1,4 тыс. ед.) по сравнению с декабрем 2020 г. 

По  состоянию на  декабрь 2021 г. общий парк цистерн на  сети РЖД составил 
252,0 тыс. ед., что выше показателя декабря 2020 г. на  1,2%, или на  2,9 тыс. ед. 
Рабочий парк цистерн составил в декабре 2021 г. 228,7 тыс. ед., он уменьшился 
на 1,6% (на 3,6 тыс. ед.) по сравнению с декабрем 2020 г. 

*	  	Все показатели в  настоящем параграфе, если не  оговорено иное, являются среднесуточным 

показателем за соответствующий месяц и приводятся по данным отчета ф. 9д-3, публикуемого 

на сайте ОАО «РЖД» в разделе «Раскрытие информации». URL: https://company.rzd.ru/ru/9388
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Арендные ставки на  рынке предоставления  
грузовых вагонов

В течение 2021 г. одной из самых обсуждаемых в транспортных СМИ тем стала 
ситуация с динамикой ставок аренды вагонов и ставок оперирования вагонами.

Такой кумулятивный измеритель, как средняя арендная ставка по шести родам 
подвижного состава, в течение года вырос с 1093 руб. за вагон в сутки в январе 
2021 г. до  1317 руб. за вагон в сутки в декабре 2021 г. (рост на 20%) (см. рис. 6).

Средняя суточная ставка аренды полувагона в  декабре 2021 г. составила 
1500  руб., что в  два раза выше, чем в  декабре 2020 г. Суточная ставка аренды 
цистерны для нефтепродуктов в декабре 2021 г. составила 1175 руб. (+34% к де-
кабрю 2020 г.), крытого вагона – 1125 руб. (+2,3% к декабрю 2020 г.).

Ставки аренды полувагона на  протяжении второй половины 2019 г. и  всего 
2020  г. снижались, достигнув «дна» на  рубеже 2020 и  2021 гг. (в январе 2021  г. 
была зафиксирована нижняя точка динамики этого показателя – 700 руб. за ва-
гон в сутки, и на этом уровне ставки находились весь первый квартал). Но затем 
во втором квартале – особенно в мае и июне начали отыгрывать это снижение. 

Средняя суточная ставка аренды за  12 месяцев 2021 г. (973 руб.) на  7% выше 
аналогичного показателя 12 мес. 2020 г. (913 руб.), но  на 45% ниже показателя 
2019 г. (1775 руб.) и на 44% ниже показателя 2018 г. (1736 руб.)

Здесь необходимо отметить, что общий индекс цен производителей промыш-
ленных товаров в декабре 2021 г. по отношению к декабрю 2017 г. (т.е. за четыре 
года) составил, по  данным Росстата, +42,3*, а  ставки операторских компаний, 
несмотря на отдельные колебания, в целом за тот же период снизились на 6%.

На  рисунке 7 приведена долгосрочная динамика ставки аренды полувагона 
на фоне динамики индексации тарифов РЖД за 2008–2021 гг. 

Как видно из  графика, тот рост, который наблюдался во  II–IV кварталах 2021 г., 
является восстановлением послекризисного снижения ставок во  второй поло-
вине 2019 г. и в 2020 г.

Кроме того, этот график нам также демонстрирует, что в  целом демонополи-
зация рынка предоставления вагонов привела к  снижению тарифной нагрузки 
на грузоотправителей. Если бы вместо рынка со множеством независимых опе-
раторов (собственников) грузовых вагонов это был единый парк, предоставля-
емый по регулируемым ценам, то, экстраполируя на этот сегмент динамику ин-
дексации тарифов РЖД, получим, что, например, в декабре 2021 г. ставка аренды 
была бы  на 48% выше. Таким образом, рисунок 7 наглядно демонстрирует 

*	 Соответствующие показатели: декабрь к декабрю за 4 года – 111,7%, 95,7%, 103,6% и 128,5%.
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величину выигрыша грузоотправителей, полученную ими вследствие того, что 
вместо единого парка МПС, работающего по регулируемым ценам, на рынке ра-
ботают вагоны различных операторов подвижного состава по рыночным ценам. 

Заключение

Подводя итог, можно назвать 2021 г. годом восстановления. Восстанавливались 
до докризисного уровня объемы перевозок (как грузов, так и пассажиров), вос-
станавливались ставки операторов, которые по цепочке повлекли и восстанов-
ление рынка вагоноремонтов, и т.д.
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