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Влияние веса и скорости поездов на предложение
железнодорожных грузовых перевозок
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грузовых перевозок

Качество 
предложения

Провозная 
способность (объем 

предложения)

Вес 
поездаСкорость 

поезда

Топливно-

энергетические

затраты

Производительность 
локомотивных 

бригад

Производительность 
локомотива

Себестоимость 
перевозок

Тариф (цена 
предложения)

Скорость 
доставки



Изменение спроса, предложения и равновесия на рынке 
перевозок под влиянием повышения 

веса и скорости поездов 
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P1 P2

T2

T1

Тариф

Объем перевозок

Прирост совокупного 
макроэкономического эффекта



Долгосрочное изменение веса поезда
в грузовом движении (1913–2017 гг.)

4

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

3500

4000

4500

1913 2017

Вес поезда брутто, т Вес поезда нетто, т

4041
(рост в 7 раз)

2402 
(рост в 8 раз)

302

573

Qбр (+1,9% в 

среднем за год)

Qн (+2,0% в 

среднем за год)

КQ = 0,527

КQ = 0,594



Долгосрочное изменение скорости поезда
в грузовом движении (1913–2017 гг.)
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Техническая скорость, км/ч Участковая скорость, км/ч

22,0

13,6

47,0
(рост более чем в 2 раза)

40,7
(рост в 3 раза)

Vт (+0,7% в 

среднем 
за год)

Vуч (+1,0% в 

среднем 
за год)

Kv=0,618

Kv=0,866



Показатели оценки качества и эффективности 
работы железнодорожного транспорта 

в грузовом движении
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В качестве обобщающего показателя качества организации поездной и всей 
эксплуатационной работы железнодорожного транспорта (в части грузовых перевозок) 

рассматривается среднечасовая производительность поезда (Пп
час) ,  влияющая на

уровень доходов:

Пп
час = 𝑸н* 𝑽уч

В свою очередь, произведение веса поезда брутто (𝑸бр) на техническую скорость (𝑽тех) 

характеризует среднечасовую работу поезда, выполняемую за час движения на участке 
(𝑷п

час) и оказывающую существенное влияние на уровень эксплуатационных расходов:

𝑷п
час = 𝑸бр* 𝑽тех

Отношение среднечасовой производительности поезда к выполняемой им 
среднечасовой работе - коэффициент полезного использования поездной работы –
характеризует эффективность эксплуатационной работы:

𝑲п
пи =

Пп
час

Рп
час ; 𝑲п

ПИ = 𝑲𝑸* 𝑲𝑽



Среднегодовые темпы прироста показателей 
качества и эффективности эксплуатационной работы 

в грузовом движении, %
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1913 – 1928 2,42 2,20 -0,17 -0,30 0,20 0,52 2,11 2,46 0,36

1928 – 1940 3,95 4,68 0,70 3,82 3,08 -0,71 7,93 7,91 -0,02

1940 – 1950 0,95 1,15 0,20 0,21 -0,10 -0,30 1,16 1,05 -0,12

1950 – 1965 3,42 3,33 -0,09 1,97 3,48 1,48 5,46 7,61 1,39

1965 – 1980 1,17 1,36 0,20 -0,25 -0,62 -0,37 0,91 0,72 -0,18

1980 – 1991 0,85 0,68 -0,17 0,10 1,04 0,93 0,95 1,73 0,77

1991 – 2003 1,29 1,46 0,17 0,50 1,00 0,58 1,79 2,54 0,74

2003 - 2017 0,81 1,00 0,17 0,03 0,31 0,28 0,84 1,31 0,46

В целом,

1913 – 2017
1,90 2,01 0,12 0,73 1,06 0,32 2,64 3,10 0,44



Динамика веса поезда в грузовом движении 
на российских железных дорогах
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Динамика скорости поезда в грузовом движении
на российских железных дорогах
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Динамика среднечасовой производительности и работы 
грузового поезда на российских железных дорогах
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Динамика коэффициентов скорости, веса 
и полезного использования поездной работы 

на российских железных дорогах, %
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Экономические результаты повышения веса и скорости
грузовых поездов за период 1992–2017 гг.
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Рост предложения грузовых 

перевозок обеспечен на 

основе интенсификации 

работы РЖД

Снижение себестоимости перевозок за счет роста веса и 

скорости грузовых поездов составило (по минимальной оценке) 

3,7%

I𝑄н ∙ I𝑉уч=1,57

𝐼𝑃𝑙н= 1,27

𝐼𝑃𝑙н+пор= 1,61

Интенсификация способствовала ограничению 

динамики грузовых тарифов и повышению 

эффективности деятельности РЖД



Благодарю за внимание!
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